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ANTECEDENTES: 

La memoria que se presenta trata de jusfificar cambios en e! trazado presentado en el 
Proyecto de ejecucion de vias ciclistas y su interconexion con la futura estacion 
ferroviaria de Puerto Real, debidos a condicionantes tecnicos contemplados a la hora 
de ejecutar el proyecto. 

Este Proyecto esta incluido en la subvencion concedida a este Ayuntamiento, 
mediante resolucion de fecha 31-08-2009, por la Direccion General de Desarrollo 
Sostenible e Informacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta 
de Andalucia, para el fomento del uso de la bicicleta mediante la construccion de vias 
ciclistas como estrategia de lucha contra el cambio climatico en el ambito del 
Programa de Sostenibilidad Ambiental Urbana Ciudad 21. 



CONDICIONES DE PARTIDA: 

El trazado aprobado en la Memoria inicial del proyecto correspondia a los siguientes 
tramos, reflejados en piano anexo. 

Tramo 1: Rotonda de los juzgados-Estacion ferroviaria por la Avenida de la 
Constitucion. 

Tramo 2: Estacion ferroviana-calle Sagasta-Paseo Maritimo-calle Bolonia 

Tramo 3: Calle La Cana-Calle Las Olas-Calle Temporal 

Tramo 4: Conexion del poligono industrial el Trocadero. 

Tramo 5: Entrevias soterramiento (este tramo no forma parte de la solicitud de 
mcentivos, reflejandose aqui ya que cierra la red primaria propuesta). 

A continuacion se refleja el piano de la situacion de partida presentada en la memoria 

original que se presento para la subvencion. 



PAg 3 de 25 



Ayuntarni&nto de Pc/erto Real 

Gerenda Municipal de Urban/'smo 



PROBLEMAS DETECTADOS: 

Tramo 1: Rotonda de los juzgados-Estacion ferroviaria por ia Avenida de la 
Constitucion. 

Este tramo esta vinculado a la obra del soterramiento de la via ferrea, y la ordenacion 
urbanistica del tablero del soterramiento y su banda de influencia. Ademas, este tramo 
acomete justamente a un viaducto sobre la via ferrea, que se va a proceder a su 
demolicion en breve espacio de tiempo. 

Las obras de urbanizacion y la transversalidad viaria que se produzca con el tablero 
termmado, incorporaran el tramo de carril bid que acomete justo a la futura estacion 
ferroviaria. Este tenia sera imperativo por parte del Ayuntamiento, para conectarlo con 
el earn! bici ya existente de la Avenida de la Constitucion. En el Anexo 1 se adjunta 
piano de la propuesta ganadora del concurso de ideas de la urbanizacion de la zona 
del soterramiento, donde se aprecia que este tramo esta sometido a modificacion. 

Tramo 2: Estacion ferroviaria-calle Sagasta-Paseo Maritimo-calle Bolonia 

En la zona del borde litoral se ha ajustado el trazado para evitar el dominio publico de 
Costas. EI reajuste se hace por la zona de servidumbre de transito. 

La transversalidad se plantea sobre la calle Sagasta y, la correspondiente a la calle 
Bolonia, se traslada a la calie Seneca debido a que la calle Bolonia es peatonal y se 
encuentra a dos alturas distintas. y 

Tramo 3: ca'le La Cana-calle Las Olas-calle Temporal 

El trazado del carril bici es inviable en la calle La Cana, debido at escaso ancho de 
rnHarT' acerado V necesario aparcamiento. Por ello, ademas del abundante trafico 
rodado de la misma y paradas temporales de vehiculos debido al colegio, 
tecnicamen e resulta desaconsejable el tramo en dicha calle, respetandose el de la 
cane Las Olas - calle Temporal. 

Tramo 4: Conexion del poligono industrial el Trocadero. 

weSten^t*™" 10 C °u d C3rril b,d existente * ue cru2a ta autovfa a tra ves del 
n^do n,',5 t^T $ l ha el,minado V a q ue ^ corresponde con numerosas naves- 

MnstenL^!! 8 ^ 80 ^ 1 ^ 010 de mercan ^as, con el consiguiente riesgo por los 
eva St ha ta la E.r^t T** * ^ ^ B Pmt ° ^ de eSte tramo ? or tanto ' se 

^^£^V$££. de ,a Junta de Anda,uda ' con eI 

Imm ~^ : ^!i e ^ as sote ;ramiento (este tramo no forma parte de la solicitud de 
incentives, reflejandose aqui ya que cierra la red primaria propuesta, tal y 
como se especifico en la Memoria presentada para la subvencion 
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— ■ ..-. —u aL'i i.-___ I 

Problema Tramo 3: Calle la Cana. Imposibtlidad fisica de ejecutar este tramo. 




Problema Tramo 4: Final del tramo del Trocadero con gran trafico de vehiculos a motor por 
el uso de las naves industrials. 
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JUSTIFICACION DE NUEVOS TRAMOS: 

Tramo 1 : Via de circunvalacion (antigua N-IV) - Calle Seneca - Calle Vejer. 

La justificacion de la inclusion de este nuevo tramo, es debida a los numerosos 
equipamientos publicos que son servidos por el nuevo carril bici, y a la continuidad con 
los existentes en el poligono residencial de Casines, asi como el cierre de todo el 

anillo litoral del municipio. 

La via de circunvalacion (antigua N-IV), conecta el Tramo 2 del Paseo Maritimo con la 
avenida Jose Maria Fernandez Gomez en el poligono Casines, cerrando asi todo el 
borde hacia la Bahia. El tramo es bidireccional y se realiza a nlvel de calzada con 
separacion de vehiculos rodados con balizamiento catadioptrico. 

Continua hacia el norte por la Calle Seneca, dando servicio al Centra de Salud 
existente, y conectando en la parte norte y sur con el poligono Casines. El tramo es 

bidireccional de ancho 2,25m. 

Hacia el oeste, por la calle Vejer, los aparcamientos en bateria se convierten en 
aparcamientos en linea, con la necesaria separacion para que la apertura de puertas 
de los vehiculos no invadan el carril bici. El tramo es bidireccional de ancho 2,25m. 
Este tramo da servicio a varios equipamientos publicos tales como el colegio 
Arquitecto Leoz, el Centra Municipal de Desarrollo, la Guarderia Leoz, pistas 
deportivas al aire libre, y la Iglesia Maria Auxiliadora. 

Al final del tramo de la calle Vejer, gira al oeste para buscar el carril bici existente en la 
calle La Linea. 

Todos los equipamientos servidos por el carril bici propuesto contaran con la 

correspondiente dotacion de aparcabicicletas. 

Caracteristicas basicas del trazado: 



- Tipo de via: 

- Longitud del tramo: 

- Anchura: 

- Pendiente: 

- Radio de giro: 

- Tipo de separacion: 

■ Senalizacion: 

- lluminacion: 

- Ubicacion aparcabicicletas: 



-Tipologia aparcabiclcleta; 



Bidireccional 
1.587 metros 

2,25 metros (95% del tramo) 

1 % maximo (Un tramo de 40m, al 5% aprox) 

Minimo 3 metros 

Fisica catadioptrica en tramos compartidos con 

vehiculo a motor 

En todas las intersecciones y paso de peatones 

No es necesaria iluminacion especial en ningiin 

punto del recorrido 

Colegio Arquitecto Leoz, Centra Municipal de 

Desarrollo, Guarderia Leoz, Pistas deportivas al 

aire libre. 

En U invertida para amarre del cuadro. 
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D0CUMENTACI6N GRAFICATRAMO 1 
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Estado actual via de circunvalacion (antigua N-IV 





ctual via de circunvalacion, acercamiento a la rotonda. 
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Estado actual C/Seneca 
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Ayuntamicnto de Puerto Reo^ 

Gercncia Municipal de Urbamsmo 



Tramo2 - Estacion ferroviaria - Calle Sagasta - Paseo Maritime - Conexion con Tramd 

hace por la zona de servidumbre de transito. 

La conexion con e. tramo 1 esta sujeta a -—6, futura cuand , se ^tota 
urbanizacion prevista de los espacios libres AU.L_2.07. En el Anexo z se j 
piano localizandolo. 

Fn el Anexo 3 se adjunta documentation complementaria correspondiente e i la i calle 
lagasfa del P/an Doctor para el fomento del transports en B,acleta en la Bah,a de 
Cadiz promovido por el Consorcio de Transportes Bahia de Cadiz. 

La transversalidad se plantea sustituyendo la calle Bolonia por la calle Seneca como 
se ha descrito en el Tramo 1 



Caracteristicas basicas del trazado: 

-Tipode via 

- Longitud del tramo: 

- Anchura: 

- Pendiente: 

- Radio degiro; 
-Tipo de separacion: 

- Senalizacion. 

- Iluminacion: 

- Ubicacion aparcabicicletas: 



- Tipologia aparcabicicleta: 



Bidireccional 
1.589 metros 

2,25 metrOS (95% del tramo} 

1 % maximo (Un tramo de 30m. al 6% aprox) 

Minimo 3 metros 

Fisica catadioptrica en tramos compartidos con 

vehiculo a motor 

En todas las intersecciones y paso de peatones 

No es necesaria iluminacion especial en ningun 

punto del recorrido 

Jardines del Porvenir, Pza. Bias Infante, Centre 

administrativo Ayuntamiento, Playa de la 

Cachucha. 

En U invertida para amarre del cuadro. 



Ayuntamicnto cfe Puerto Real 
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D0CUMENTACI6N GRAFICA TRAMO 2 




Estado actual Paseo Maritimo 




Estado actual Paseo Maritimo giro del trazado hacia el norte. 



Pag 12de25 



Ayuntamiento de Puerto Real 

Gerena'a Municipal de Urbanismo 






Estaclo actual. Paseo Maritime) giro del trazado hacia el'norte. 
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* Sagasta en su conexion con Paseo MaritK " 




Pig !4de25 



■I yun t a m / e/r to cfe Puerto Real 

Gerencia Alvn/apaJ ' de Urbanfsmo 



Jramo 3: Calle La- Ofas - Calle 'emporal 
cart.es existen.es mediante ,a Calla Las ^^lasTiacaHe Temporal C ° neX ' 6n * '° S 

££r£ s:* * srssirs; trr* que di — •* * 

Puerto Real. Asimismo este nuevo ttamo conect con Jr tUr * estacl6n fe ™viaria de 
Factor/a de Matagorda. En el Anexo 4 se adN.nt- n? S ' °f "' blC ' exlstente en 'a calle 
aprobado, que da continuidad c^u^^tZ^T * ^"^i™ 

kE^^s^^j^ de unos 8o2 metros «« — » -.I! 

paatona, donde se corrije e, talud para la conLuidadtS " ^ "* ^ ^^ 

^^^^^^^^.^ d6 nUSVa c ^ion con relleno y 



Caracterfsticasbasicasdeltrazado: 



- Tipo de via: 

- Longitud del tramo- 

- Anchura: 

- Pendiente: 

- Radio de giro: 

- Tipo de separacion: 

- Senalizacion: 

- 'luminacion: 

-Ubicaconaparcabiccletas- 
-'ipologiaaparcabicicleta: ' 



Bidireccional 
802 metros 

2,25 metros (95% del tramo) 

1,5% maximo 
Minimo 3 metros 

Piataformaelevadasobrecalzada 
^Z^ erSeCC[ ° neS ' P3S0 de P^-es e 

^"d^S -do i,UminaCi6n GSpeCiaI « ning,n 
Noexi^ 
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Tramo 4: Conexion del polfgono industrial el Trocadero. 

Tal y como se expreso anteriormente, se conecta este tramo bidireccional de 2 25 
metros de ancho con el carrii bier existente que cruza la autovia a traves del puente." 

El ultimo tramo se ha eliminado ya que se corresponde con numerosas naves-nido que 
trenen acceso directo de mercancfas, con el consiguiente riesgo por los constants 
%ZZ de w Ve ' ,CU,0S de car 9 a - Ei P"nto final de este tramo por tanto, se lleva hasta la 
SS^^SSSLi* JUnta ^ AndaIUda > C ° n 6l — spondiente puTcS 



Caracten'sticas basicas del trazado: 



- Tipo de via: 

- Longitud del tramo: 

- Anchura: 

- Pendiente: 

- Radio de giro: 

- Tipo de separation: 

- Serialization: 

- iluminacion: 

- Ubicacion aparcabicicletas- 

- Tipologia aparcabicicleta: 



Bidireccional 
676 metros 

2,25 metros (95% del tramo) 

1 % maxim o 
Minimo 3 metros 

Ffsica catadioptrica en tramos compartidos con 

vehiculoa motor 

inicio de S « r amos terSeCCi0neS ' PaS ° de Pea, °" es e 

Z^sr minaci6n especiai en ni "^ n 

Escuela de Empresas 

En U tnvertida para amarre del cuadro. 
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Ayuntamiento de Puerto Reo[ 
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Estos cuatro tramos corresponden a una longitud total de 4.654 metros, que se ajusta 
a la longitud aprobada en la subvencion concedida. Por tanto se consideran 
justificadas las modificaciones de trazado efectuadas. No obstante, se proponen mas 
metros a ejecutar respecto de los tres kilometros en tramo bidireccional que 
recoge la Orden de 12 de Septiembre de 2008 respecto a la subvencion concedida. 

En las memorias y pianos de los proyectos de cada tramo se especificara 
porrrtenorizadamente la ejecucion de los mismos. 

Los propuesta de modificacion de trazado de las vfas ciclistas presentada no va en 
contra de las determinaciones del PGOU vigente, por tanto es viable de acuerdo con 
dicho planeamiento. 



Tramo 5 : Entrevias soterramiento. 

Este tramo no forma parte de la solicitud de incentivos, reflejandose aqui ya que cierra 
la red primaria propuesta, tal y como se especifico en la Memoria presentada para la 
subvencion. 



En los anexos se adjunta proyecto de urbanizacion aprobado (Anexo 4), asi como el 
ambito de la futura urbanizacion del tablero del soterramiento del ferrocarril, a los 
efectos de la justificacion de la no ejecucion de la conexion norte de la estacion 
ferroviaria con los tramos de carril bici existentes, vinculando dicha conexion a la 
ejecucion de la urbanizacion de esta zona. 



Ayuntamiento de Ruerto Real 

■ •ncio Municipal de Urbanismo 



A continuation se adjunta documentation anexa a esta memoria. 

ANEXO 1: Propuesta ganadora del concurso de ideas de urbanization de la zona de 
influencia del soterramiento del ferrocarril. 

ANEXO 2: Piano de calificacion y usos del PGOU. 

ANEXO 3; Propuesta de la C/ Sagasta del Plan Director para el fomento de! transporte 
en Bicicleta en la Bahia de Cadiz promovido por el Consorcio de 
Transportes Bahia de Cadiz. 

ANEXO 4: Piano del Proyecto de Urbanization de Entrevias aprobado. 



Puerto Real, febrero de 2010 



Fdo. Alberto Granado Pulido Fdo. Jose Maria Cordoba Perez 

Arquitecto Municipal j efe de s er vicio de Medio Ambiente 






ANEXO 1: 

Propuesta ganadora del concurso de ideas de urbanization 

de la zona de influencia del soterramiento del ferrocarril. 
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ANEXO 3: 

Propuesta de la C/ Sagasta del Plan Director para el 
fomento del transporte en Bicicleta en la Bahla de Cadiz 
promovido por el Consorcio de Transportes Bahia de 

Cadiz. 
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Plan Director para el fomento del transporte en bicicleta en la Bahia de < 



INTRODUCCION 

Con la incorporacion de \a propuesta se pretende mejorar la red de infraestructuras 
ciclistas existentes en el muniripio de Puerto Real, vertebrando la red de itinerarios 
construidos y abordando los futuros proyectos, ajustandose a las exigencias de los 
usuarios para conseguir satisfacer sus demandas. 



LOCALIZACION DE LA PROPUESTA 
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Plan Director para el fomento del transporte en bicicleta en la Bahia de Cadiz 



DESARROLLO Y TIPOLOGIA 

Despues de valorar y analizar diversas opciones (Ej, calle Conception, calie Cruz Verde etc.) la 
propuesta arranca a la salida de la estacion de tren, cruzando la calle San Alejandro, 
conectando con la calle Sagasta (Fotol). Esta via amplia se caracteriza principatmente por ser 
en su totalidad practicamente peatonal (Foto 2) (Ver Anexo 2: Mapa 4.4. Tipologia del carril y 
secciones tipo Puerto Real). 





Foto 5. Parque ubica 



Foto 6. Vista general de la calle Sagasta. 




Foto 7. Comienzo del trafico rodado 



Foto 8. Conexion con el Paseo Maritimo. 



El^ final de la calle, sufre una transformation, convirtiendose en una zona que permite el 
trafico rodado (Foto 3) hasta conectdr con el Paseo Maritimo (Foto 4) donde esta previsto la 
ejecucion de un carril bid por parte del Ayuntamiento. 

Al presenter una tipologia de infra estructura flexible y abierta donde la via ciclista puede 

cohabitar con los flujos peatonales y de vehfculos muy minoritarios por esta section se 

educe la necesidad de crear una ac era de convivencia entre ciclistas y peatones, sefializando 
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Plan Director para el fomento del tr t msporte en bicicleta en la Bahia de Cadiz 



ectoria ideal por donde circular an las bicicletas a lo largo de la zona peatonal de la calle 
. formando a los usuarios de la via de la presencia de ciclistas. Sin embargo al 
fmal de la calle es necesario llevar a cabo una reduction de las franjas de aparcamientos para 
poder incluir un carril bid bid : 

UBICACION DE FOTOS 
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ANEXO 4: 

Piano del Proyecto de Urbanizacion de Entrevias aprobado. 



